
BEIJING YOUTH DAILY

按照日前发布的《2026年非机动车停放秩序
治理专项行动计划》，今年北京市将聚焦市民诉求
集中的160个重点点位精准攻坚，通过“一点一策”
精细化治理、多部门协同执法、政企联动、健全长效
机制等举措，推动非机动车治理从“局部改善”向

“系统施治”深度转型。

构建起“一动一静”管理工作体系

以西城区为例，西城区城管委交通综合科科长
姜楠介绍，目前西城区已构建起“一动一静”的非机
动车秩序管理工作体系——西城区交通支队制定
涵盖动态交通、道路交通及非机动车秩序的总体工
作方案，西城区城管委则针对性出台非机动车停放
秩序专项行动计划，明确成员单位与责任单位，通
过任务分解推动工作落地。该管理机制去年进入
准备阶段，今年3月专项行动计划已正式成形，各
项工作推进已趋于成熟。

在协同治理方面，已形成政府委办局、街道、志

愿者、共享单车企业等多方参与的联动格局，各方
归口负责、精准协同，针对医院、学校等重点场景的
具体问题，通过现场处置、专题会商等方式高效解
决。结合西城区作为老城区空间资源有限的实际，
治理工作重点聚焦三大方向：一是增加外部非机动
车停放空间，完善模糊磨损的停放设施、标识标线
及指引标牌；二是强化电动车治理与秩序常态化管
理；三是积极盘活内部废弃空间，最大化挖掘停车
资源潜力，切实改善区域非机动车停放秩序。

以东城区为例，东城区城管委停车管理科李
德伟介绍，为规范“学医景商”及轨道交通站点周
边非机动车停放秩序，东城区通过“空间优化+秩
序引导+人力管控+宣传动员”的组合措施推动治
理提升。

引入企业力量破解出行管理难题

通州区则引入企业力量，形成常态化联动机
制，破解出行管理难题。共享单车企业主动与通州

各街道搭建专属线上工作群，实现政企信息直达、
问题直办，针对车辆乱停、淤积、点位缺车等问题，
在群内实时对接调度、快速处置，有效解决沟通滞
后问题。“针对社区反馈的小区、商圈、公交站等点
位用车需求，我们第一时间接收信息，精准调配车
辆补给，保障市民出行用车。”哈啰单车相关负责人
介绍。

为严格配合政府建立长效管理机制、执行标准
化运维规范，共享单车运维人员每半小时向区、街
道两级部门上报现场车辆实况，全程落实“5分钟
响应、30分钟清理”的“530”处置模式，快速完成车
辆整理、占道清理工作，全力配合政府保障道路秩
序与市容整洁，以实际行动做好城市出行服务。

在执法整治方面，市城管执法局联动市交通
委，统筹区、街两级执法力量，启动公共建筑非机动
车配建整治专项执法行动，聚焦医院、学校、景区、
商场、交通枢纽等重点区域，依法查处停车设施被
侵占、擅自停用、挪作他用等行为，加强执法检查，
督促违法主体立行立改。

停车位配建要求纳入新建项目全流程

目前，本市已对2015年以来新建“学医景商
枢”重点公共建筑非机动车停车设施开展初步摸
排，建立“一址一册”基础台账。针对配建未达标及
设施被挪用、侵占等问题，交通部门与城管执法部
门建立线索移送与协同机制，推动公共建筑非机动
车停车设施应配尽配、开放共享，最大限度释放有
效停车位。

在长效机制建设上，本市将推动非机动车配建
要求全面纳入新建项目规划审批、施工建设与竣工
验收全流程，严格落实与主体工程“同步设计、同步
建设、同步验收、同步投用”，从源头杜绝停车位配
建不达标、建成后闲置等问题，推动非机动车停放
治理常态长效。此外，城管执法、公安交管、交通部
门已建立废弃非机动车常态清理机制，下一步，将
充分发挥机制作用，在全市范围内联合开展专项行
动，通过日常巡查、集中清理和宣传引导，实现废弃
非机动车动态清零、长效管控。

连日来，北京青年报记者探访西二旗地铁站、
东城隆福寺商圈、海淀上地南路商圈等地发现，各
区各单位通过改造废弃空间、共享内部资源、设置
共享单车潮汐停车区等“新招”挖潜，有效缓解停车
压力，为新规落地铺路。

西二旗地铁站
杂乱无序空间“变废为宝”

被网友戏称为“宇宙第一大站”的西二旗地铁
站，作为地铁13号线与昌平线的核心换乘枢纽，周
边科技园区密布、企业聚集，通勤需求高度集中，高
峰时段日均客流量达7万至8万人次。曾几何时，
大量上班族选择骑行共享单车或私人电动车往返
地铁站与单位，导致站点周边非机动车乱停乱放、
交通动线混乱，机非混行隐患突出，停车难与通行
难问题交织。

近日，北青报记者在西二旗地铁站A口探访
时看到，随着一列列地铁列车到站，上班族集中出
站，骑行非机动车通勤的人流持续涌动，直至10时
左右，客流才逐渐回落。如今，在地铁站A口旁的
高架桥下，一处分区清晰、规划有序的非机动车停
车场已投入使用，即便面对高峰时段的集中停放
需求，仍能从容承接，有效解决了上班族停车难的
困扰。

“这里曾是高架桥下的‘夹缝’空间，长期存在
动线混乱、机非混行、车位缺口大等问题。”海淀区
上地街道党工委书记张东川介绍，针对这一痛点，
上地街道精准发力、系统谋划，以桥下空间整治为
突破口，全面梳理闲置空间资源，将原本杂乱无序
的高架桥下区域纳入改造范围，有效地释放了废弃
空间。

在空间挖潜方面，街道通过精细化整合与集约

利用相结合的方式，累计新增非机动车停车位超
3000个。其中，利用桥下空间硬化改造新增约
1600个；同步腾退旧有车道，拓展停放区域3000余
平方米，额外新增车位1590个，实现了存量空间资
源的高效盘活。

隆福寺商圈
单位院落向市民开放共享

东城隆福寺商圈于2025年顺利开街后，游客、
企业工作人员、外卖快递人员数量持续增长，电动
自行车、自行车、共享单车停放无序、充电缺口大、
胡同通行受阻等问题凸显，成为商圈交通秩序与安
全管理的突出痛点。

清明假期前，北青报记者在隆福寺商圈探访
发现，虽然当天是工作日，街上游客依然较多，从
春节假期一直持续至今的隆福寺市集依旧火爆。
不少市民游客骑车前来，庞大的客流也加剧了停
车矛盾。

“隆福寺商厦的位置十分特殊，它紧邻连丰胡
同、人民市场西巷和人民市场东巷，属于商业和民
居混杂区域。隆福寺商厦员工有近千人，不少人骑
行上下班，胡同居民也大多采用电动自行车出行。”
景山街道城市管理办公室副主任姬鹏翔介绍。但
实际上，隆福寺商厦周边胡同十分狭窄，其中人民
市场西巷宽度仅两米左右，无法停放非机动车。

春暖花开，隆福寺商圈客流量明显增加，不少
游客选择骑行前来，停车矛盾更加突出。为此，东
城区城管委联合景山街道、新隆福物业公司协商，
研究将商厦前内院向职工和市民开放。

姬鹏翔介绍，商厦院内东侧与连丰胡同处，此
前为违法建筑，景山街道将其拆除后一直闲置。今
年3月，相关部门利用该空间新建两处电动车集中

停放区，各配置40个充电桩接口，同步划定自行车、
共享单车专属停放区域，约可满足100辆电动车、
60辆自行车及共享单车停放,可满足80辆电动车
充电。“此前，这处院落是封闭的，此次开放后，不但
内部职工和居民可以将车骑进来，还方便了游客，
停车区建成后，街巷里乱停乱放的现象消失不见
了。”姬鹏翔说。

上地南口商圈
机动车位改非机动车位

作为海淀区重要的商业集中区，硅谷亮城与华
联商厦周边业态密集、人流量大。曾几何时，就餐
高峰时段私家自行车、共享单车与外卖车辆混停乱
放，不仅占用通行道路，还导致商圈周边拥堵频发，
严重影响通行效率。

“我们多次组织协商，推动华联商厦、硅谷亮城
等产权单位主动让渡内部空间。”张东川介绍，通过
资源整合，街道将商圈内18个机动车位改造为非机
动车专用停放区，专门满足员工与顾客的非机动车
停放需求。北青报记者探访发现，即便在就餐高峰
时段，商圈内非机动车停放也井然有序，现场还有
工作人员协助引导停放，通行环境焕然一新。

针对外卖车辆停放难题，华联商厦将北侧部分
出入口台阶改为坡道，设置外卖临时停放区，减轻
外部道路停放压力。在现场，北青报记者注意到，
改造后的外卖临时停放区紧邻华联商厦的一处直
梯，方便外卖人员迅速取餐送餐，大幅提升了送餐
效率。

截至目前，上地南口商圈已完成15处乱象点位
改造，新增及优化非机动车停放区600余平方米，
提供规范停车位900余个，其中“绿停融合”改造面
积占比超40%。改造后，区域停放秩序显著改善，

商户经营环境更优、骑手配送更高效、顾客出行更
顺畅，各方满意度明显提升。

建国门街道周边
设置共享单车“潮汐车道”

金成建国5号位于建国门街道艺华胡同，是一
栋集商业、办公于一体的综合性楼宇。楼宇地下设
有物美超市，日常通勤人员密集，同时外卖、快递配
送车辆频繁进出。

建国门街道城市管理办公室科长郁明介绍，此
前，周边非机动车停放秩序混乱，共享单车、居民电动
车、外卖快递车辆混停，占用人行道、盲道甚至机动车
道现象严重，安全隐患突出，也屡次遭到市民投诉。

经过多次实地踏勘与会议商讨，街道采取“疏堵
结合、多方联动”的治理思路，通过四项措施着力解
决非机动车停车难题。一是协调金成建国5号物业，
将院内部分机动车位改造为非机动车停车位，面向
楼宇职工和住户开放。二是敞院纳车，在物美超市
门前区域施划外卖专用停车区。三是分区停放，在
楼宇周边科学施划非机动车停放区，明确共享单车
与居民电动车分区停放；在道路边用虚线施划潮汐
停放区，方便高峰期共享单车停放。四是与大雅宝
社区联动，统筹12名志愿者每日分两次规范摆放车
辆，引导骑行者规范停放。

北青报记者在现场看到，在艺华胡同一侧30
米左右的“潮汐车道”内，数十辆共享单车摆放整
齐。“最开始大家对潮汐区不太熟悉，我们就着力引
导，让骑行共享单车的用户停放在指定区域，同时
引导外卖小哥进院停放，经过一段时间引导，大家
都能有序停放了。”大雅宝社区志愿者王先生说。
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新修订的新修订的《《北京市非机动车管理条例北京市非机动车管理条例》》55月月11日实施日实施

今年5月1日，新修订的《北京市非机动车管理条例》将实施，明确车站、医院、商场等公共建筑非机动车停车设施配建标准。目前，北京非机动车保

有量超1200万辆，非机动车停车难问题突出。北京市近日发布的《2026年非机动车停放秩序治理专项行动计划》提出全年新增13万个非机动车停车

位。面对核心区规划有限、存量建筑改造难等问题，各区各单位采取“一点一策”的方略攻坚重点点位，已形成多个可供推广的典型案例。

·记者探访·

挖潜“新招”频出“夹缝”里释放空间

新修订的《北京市非机动车管理条例》明确车
站、医院、商场等公共建筑须配套非机动车停车设
施，既有设施不足的需改建或设置临时停放区域。
为确保新规顺利实施，近日北京市正式发布《2026
年非机动车停放秩序治理专项行动计划》，明确全年

新增非机动车停车位13万个。
北京市交通委相关负责人介绍，针对停放设施

的结构性缺口，本市将“增供给”列为率先突破任务，
打出一套扩充停车设施的组合拳。

交通部门主要从两方面发力：一方面，挖掘道路

潜力。在开展道路空间承载力评估基础上，按照“应
划尽划、按需施划”原则，合理增设非机动车停放
区。创新推行“绿停融合”模式，通过打开绿地围栏、
树下停放等复合利用方式，持续增补停车空间。预
计今年4月底前，全市将新增非机动车停车位10万

个，其中中心城区新增5万个。另一方面，全面摸排
2015年以来新建学校、医院、景区、商场、交通枢纽、
写字楼等重点公共建筑停车设施配建及开放情况，
对未达标、被挪用或未开放的，推动内部车辆“进门
进院”，预计可释放有效非机动车停车位3万个。

·攻坚·

·目标·

增加非机动车停车位 建立长效管理机制

市民诉求集中在160个重点点位

““一点一策一点一策””攻坚攻坚 非机动车也要非机动车也要““好好停好好停””


